EG-KONFORMITATSERKLARUNG ZU MASCHINEN

(gemdaB EG-Richtlinie 89/392/EWG, Anhang I, Teil B)

Hersteller: FAACS.p.A.

Adresse: Via Benini, 1
40069 - Zola Predosa
BOLOGNA - ITALIEN

erklart hiermit, daB:

der Anftrielb Mod. 844 MC-T

e zum Einbbauin eine Maschine oder mit anderen .I.\/Ic:schinen zu einerMaschine
im Sinne der Richtlinie 89/392 EWG und deren Anderungen 91/368 EWG, 93/
A4 EWG, 93/68 EWG vorgesehen ist.

* denwesentlichen Sicherheitsbestimmungen folgender anderer EG-Richtlinien
enfspricht:

73/23 EWG und nachtragliche Anderung 93/68 EWG
89/336 EWG und nachtrdgliche Anderung 92/31 EWG sowie 93/68 EWG

und erklart auBerdem, daB die Inbetriebnahme solange untersagt ist, bis die
Maschine, in welche diese Maschine eingebaut wird oder von der sie ein
Bestandteil ist, den Bestimmungen der Richtlinie 89/392 EWG sowie deren
nachtréglichen Anderungen entspricht.

Bologna, den 01. Januar 1997
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ALLGEMEINE SICHERHEITSVORSCHRIFTEN

ACHTUNG! Die aufmerksame Beachtung der gesamien Anleitung erhdht die Sicherheit. Eine nicht fachgerechte Installation
sowie ein nicht bestimmungsgemdBer Gebrauch des Gerdts kénnen schwerwiegende Personenschdden verursachen.

VorBeginn derInstallation des Gerdts sollten die Anweisungen aufmerksam gelesen werden.

Die Verpackungsmaterialien (Plastikfolien, Styropor, usw.) sollten Kindern unzugdnglich aufoewahrt werden, da sie eine
potentielle Gefahrenquelle darstellen.

Diese Anleitung sollte aufbewahrt werden, um auch in Zukunft auf sie Bezug nehmen zu kénnen.

Dieses Gerdt wurde ausschlieBlich fur den in diesen Unterlagen beschriebenen Gebrauch entwickelt und hergestellt. Jeder
andere Gebrauch, der nicht ausdricklich angegeben wird, kdnnte die Unversehrtheit des Gerdts beeintr&chtigen und/oder
eine Gefahrenquelle darstellen.

Die FirmaFAAC lehntjede Haffung fur Sché&den und Unfdlle ab, die durch unsachgemdéBen oder nicht bestimmungsgemdaBen
Gebrauch des Gerdts verursacht werden.

Das Gerdt darf nichtin explosionsgefdhrdeten Rumeninstalliert werden: das Vorhandensein von entflammbaren Gasen oder
Rauchstellt ein betrdchtliches Sicherheitsrisiko dar.

Die mechanischen Bauelemente mUssen den Anforderungen der Normen UNI8612, CEN pr EN 12604 und CEN pr EN 12605
entsprechen.

FurLander auBerhalb der Europdischen Union mUssen neben den jeweiligen nationalen gesetzlichen Vorschriften auch die oben
aufgefuhrten Normen beachtet werden, um die entsprechenden Sicherheitsstandards zu gewdhrleisten.

Die Firma FAAC ist im Falle von nicht fachgerechter Herstellung der anzutreibenden SchlieBvorrichtungen oder eventuellen
Stérungen oder Schdden wahrend des Betriebs nicht haftbar zu machen.

Die Installation muB unter Beachtung der Normen UNI8612, CEN pr EN 12453 und CEN prEN 12635 erfolgen.
Der Sicherheitsstandard der Automatikvorrichtung muB C+D entsprechen.

Vorder AusfUhrung jeglicher Arbeitsvorg&nge auf der Anlage ist die Stromzufuhr abzunehmen.

Aufdem Versorgungsnetzder Automatikvorrichtungist eine Sicherung zwischenzuschalten. Darlber hinaus wird der Einbau eines
6A-Wdarmeschutzschalters mit allpoliger Abschaltung empfohlen.

Essollte Uberpruft werden, ob vor der Anlage ein Differentialschalter mit einer Ausldseschwelle von 0,3 A eingebaut wurde.

Uberprtifen, ob die Erdungsanlage fachgerecht ausgefihrt wurde und die Metallteile der SchlieBvorrichtung daran anschlieBen.
Daruber hinaus ist das gelb/grine Kabel der Automatikvorrichtung an die Erdung anzuschlieBen.

Die Automatikvorrichtung verfugt Uber eine eingebaute Sicherheitseinrichtung zur Verhltung von Quetschungen. Diese besteht
aus einem Drehmomentreglerund muBinjedem Falle von weiteren Sicherheitsvorrichtungen flankiert werden.

Die Sicherheitsvorrichtungen (bspw. Photozellen, FUhlerleisten usw.) ermdglichen eine Ausweitung des Schutzes vor mechani-
schen Risiken wie beispielsweise Quetschungen, Mitschleifen oder Schnittwunden, auf eventuelle Gefahrenbereiche.

Furjede Anlage ist mindestens eine Leuchtanzeige einzusetzen (Bspw. FAAC LAMP MINILAMP, usw.) sowie eine Anzeigentafel,
die ordnungsgemdB auf dem Aufbau der Einfassung befestigt werden muB. Dartber hinausist der Einsatz derunter Punkt *16”
aufgeflUhrten Vorrichtfungen vorgeschrieben.

Sollten auf der Anlage Bestandteile verwendet werden, die nicht durch die Firma FAAC hergestellt wurden, so lehnt diese im
Hinblick auf die Sicherheit und den stérungsfreien Betrieb der Automatikvorrichtung jegliche Haftung ab.

Furdie Instandhaltung soliten stets ausschlieBlich Originalersatzteile der Firma FAAC verwendet werden.
Aufden Bestandteilen des Automatiksystems durfen keinesfalls Ver&nderungen vorgenommen werden.

Derlnstallateur solite alle Informationen hinsichtlich des manuellen Betriebs des Systemsin Notfallen liefern und dem Betreiber der
Anlage das Anleitungsheft, das dem Gerdt beiliegt, aushdndigen.

Wdhrend des Betriebs sollten sich keine Personen und insbesondere Kinder im Aktionsradius des Gerdts aufhalten.

Die Funktsteuerung oderandere Gerdte, die alsImpulsgeber dienen kdnnen, sollten Kindern unzugdnglich aufoewahrt werden,
um zu verhindern, daB die Automatikvorrichtung versehentlich gestartet wird.

Der Betreiber sollte keinerlei Reparaturarbeiten oder sonstige direkte Eingriffe selbst vornehmen. Diesbezlglich sollte er sich
ausschlieBlich an qualifiziertes Fachpersonalwenden.

Alle Eingriffe und Arbeitsvorgéinge, die in dieser Anleitung nicht ausdriicklich beschrieben werden, sind untersagt.
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DEUTSCH

AUTOMATIKVORRICHTUNG 844 MC-T & GERAT 844 T

Die vorliegenden Anleitungen beziehen sich auf das folgende Modell:
844 MC-T

Die Automatikvorrichtung Mod. 844 MC-T fUr Schiebetore besteht aus

einem elekfromechanischen Operator mit Dreiphasen-Versorgung,

der die Bewegung mit einem auf dem Tor angebrachten

Zahnstangengetriebe auf den Fligel Ubertragt.

Das irreversible System gewdhrleistet eine mechanische Verriegelung

des Tors, wenn sich der Motor nicht in Betrieb befindet, und daher ist

die Installation eines Schlosses nicht erforderlich.

Der Getriebemotorist mit einerregulierbaren mechanischen Kupplung

ausgestattet, die die erforderliche Sicherheitsvorrichtung fur den

Quetschschutz bietet.

Eine bequeme manuelle Entriegelvorrichtung ermoglicht den Betrieb

des Tors im Falle von Stromausfallen oder Stérungen.

Daselektronische Steuergerdat 844 T (optional) muBin einem separaten

Gehduse untergebracht werden.

Die Automatikvorrichtung 844 MC-T wurde fiir die Kontrolle der

Zufahrt von Fahrzeugen entwickelt und hergestellt. Jeder andere

Einsatz sollte vermieden werden.

1. BESCHREIBUNG UND TECHNISCHE EIGENSCHAFTEN

h Offnung fir den Zugang zum Olftilistopfen
Kolben i SchloB Abdeckung mit DreikantschiUssel
induktiver Endschaltersensor j Erdungsanschlu@ Operator

Karte 844 INTERFACE k Durchgangséffnungen der AnschluBkabel
Abdeckung | Entriegelungssystem mit Hebel
Bellftungsschraube m seitlicher Schutz

Einstellschraube Kupplung

Quetschschutz Abb. 1

1.1.  KURVE DER MAXIMALEN EINSATZHAUFIGKEIT

Die Kurve ermoglicht die Ermittlung der maximalem Betriebszeit (T) in
Abhdangigkeit zur Einsatzhaufigkeit (F).

Bsp.: Der Getriebemotor 844 MC-Tkann bei einer Einsatzh&ufigkeit von
60% im Dauerbetrieb laufen.

AnschluBwinkel

«Q "TDO OO TQ

Um einen stérungsfreien Betrieb zu gewdhrleisten, sollte in jedem Falle
im Bereich unterhalb der Kurve operiert werden.
Wichtig: Die Kurve bezieht sich auf eine Temperatur von 24 °C. Eine
direkte Sonneneinstrahlung kann zu einer Reduzierung der
Einsatzhaufigkeit von bis zu 20% fUhren.

Berechnung der Einsatzhdufigkeit
Hierbei handelt es sich um die Zeit des effektiven Betriebs (Offnung +
SchlieBung) gegenliber der Gesamtzeit des Zyklus (Offnung +
SchlieBung + Pausenzeiten).
Die Formel fur die Berechnung sieht folgendermaBen aus:

Ta+Tc

%F = X 100

Ta+Tc+Tp +Ti
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wobei:

Ta = Offnungszeit
Tc = SchlieBzeit
Tp = Pausenzeit
T =

Intervall zwischen einem vollst&ndigen Zyklus und dem

nachfolgenden Zyklus

Graphik

Einsatzhdufigkeit

Percentuale
dilav. %

A

100

% Duty cycle

% Fré
d'utilisation

%
frequenz

%

de utilizacion

20

80

70

60

50

40

30

20

10

A

0 Cal
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Tempo (h) Time (h) Temps(h) Zeit(Std.) Tiempo (h)

Tab. 1 TECHNISCHE EIGENSCHAFTEN GETRIEBEMOTOR 844
MODELL 844MC-T
Versorgung 400V 3ph+N(+6%-10%) 50Hz
Leisungsounohme(W) 950
(beretzng 130
N°ZéhneRitzel 76
Tohnsionge Modul4Steigung 12,566
max.Schubkeoft(clol) 190216)

Mo Drehzohi(Nm) 62
Wémeschut:Wickiung 135°C
Befiehshdufigkeit 60%(Siehe Graphik)
Omengel) 18
Oty FAACXD2D
TemperciuramAufsielungsort 20++85°C
GewichiGefiebemolor(Kg) 15
Schutzort P44
Max GewichtTor(Kg) 20016)
GeschwincligkeiTor(m/min) 9516
Mo LingeTor(ime-ouf) 4m(Z16)
kuppkng OlboctDoppelichebe
Schuizbeschichfung Kotophorese
Gerdt 8447 (optional)
Endschalter indukiivmitFeinblech
Raumbedarf GetriebemotorLxHxT(mm) geheAbb.2
Technische Daten desElekiromotors
AnzohlUmdrehungen/Min 140
Leistung (W) %0
Stromverbrauch (A) 2
Versorgung 400V 3ph+N(+6%-10%) 50Hz
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2. ABMESSUNGEN

200 158
<> vz i f
»\(/ E i
-~
Q -
9@0

191

Abb. 2

Die MaBe werden in mm angegeben.

3. ELEKTRISCHE ANSCHLUSSE (Standardanlage)

RSTN+Z 400V 5x2,5 mm

Operator 844 MC-T
Photozellen
SchlUsseltaste
Blinkleuchte
Funkempfanger
elekt. Gerat 844 T

POOOEO

Abb. 3

4. INSTALLATION DER AUTOMATIKVORRICHTUNG

4.1. UBERPRUFUNGEN VOR DER INSTALLATION

Fur die Gewdhrleistung der Sicherheit und des stérungsfreien Betriebs
der Automatikvorrichtung sollte Uberpruft werden, ob die folgenden
Anforderungen erfullt werden:

Der Aufbau des Tors sollte fur die Automatisierung geeignet sein.
Insbesondere ist zu Uberprifen, ob der Durchmesser der Rollen
dem Gewicht des anzutreibenden Tors entspricht und ob eine
obere FUhrung und mechanische Endanschlége vorhanden sind,
um Entgleisungen des Tors zu vermeiden.

Die Eigenschaften des Untergrundes sollfen eine ausreichende
Stabilitét der Fundamentplatte gewdhrleisten.

Im Bereich der Erdarbeiten fUr die Plinthe sollten keine Rohrleitun-
gen oder Stromkabel vorhanden sein.

Sollte der Getriebemotor gegenutber der Durchfahrt von Fahrzeu-
gen in ungeschufzter Position angebracht werden, so sollfen
geeignete Schutzvorrichtungen gegen versehentliche StéBe an-
gebracht werden.

Das Vorhandensein einer wirksamen Erdung fUr den AnschluB des
Getriebemotors sicherstellen.

4.2. BAULICHE AUSFUHRUNGEN HINSICHTLICH DER
GRUNDPLATTE

Die Grundplatte gemd&B Abb.4 zusammenbauen.

Die Grundplatte muB gemd&B Abb.5 (SchlieBung rechts) oder
Abb.6 (SchlieBung links) positioniert werden, um ein korrektes
Ineinandergreifen zwischen dem Ritzel und der Zahnstange zu
gewdhrleisten.

)
2)
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3) GemdRB Abb. 7 eine Fundamentplatte ausflhren und die Grund-
platte mauern. Dabei sollten eine oder mehrere Kabelmdantel fr
den Durchgang der Stromkabel vorgesehen werden. Die voll-
st&ndige Horizontallage der Platte mit einer Wasserwaage Uber-
prufen. Abwarten, bis der Zement erhdrtet.

Die Stromkabel fUr den AnschluB des Zubehoérs und die Stromver-
sorgung gemdal Abb.3 verlegen.

Um die AnschluBarbeiten zu erleichtern, sollten die Kabel ca. 45
cm Uber die Offnungen der Grundplatte Uberstehen (Abb.5-6
Bezug®) .

4

Abb. 4
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o Abb. 5
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0:50 | | 155 \0
Abb. 6

Abb. 7




4.3. MECHANISCHE INSTALLATION 43
1) Die AnschluBwinkel und die schwingungsdé&mpfenden Abstands- o ‘
ticke gemd&B Abb. 8 an den Operator montieren. 5 max
2) Die Abdeckung des Operators mit dem mitgelieferten Innen-
dreikantschllssel gemdaB Abb.9 offnen.
Die Abdeckung bleibt aufgrund eines speziellen Sperrsystems in
der gedffneten Position.
3) Den Operator unter Verwendung der mitgelieferten Unterleg-
scheiben und Schraubenmuttern gemdaB Abb. 10 auf der Platte 356
anbringen. —|N
Wdhrend dieses Arbeitsvorgangs die Kabel durch die entspre- NI =
chende KabelfUhrung im unteren Halbkorper des Operators schie- N 8 ‘JL E]@
ben. —|—
Far den AnschluB an die Karte 844 Interface werden die Kabel jﬂ-
unter Verwendung der mitgelieferten Kabelverschraubungen \\\ c‘,\‘)
durch die jeweiligen Offnungen (Abb.1- Bezug 11) gefuhrt. -
4) Unter Bezugnahme auf Abb. 11 die Hohe der FuBstutzen und den <t NN — [fo)
Abstand zum Tor einstellen. 0 Yy
5) Den Getriebemotor auf der Grundplatte befestigen, indem die i
Schraubenmuttern gemdB Abb. 12 angezogen werden. b7 l, 7 f“:‘? 1
6) Den Operator gemdB Paragraph 7 fur den manuellen Betrieb ’;:_"',"I“,f'
vorbereiten. A -.,4,{;":;.?{.':,
7) Die BelUffungsschraube abnehmen und aufoewahren (Abb.13). 4 ",34,'3'53;;‘
Fal .‘- Ih,'.lr 'E’-"-.'
49
L Abb. 11
Abb. 8 Abb. 12
N
NN
\ )4o) N
Abb.13
4.4. MONTAGE DER ZAHNSTANGE
4.4.1. ZAHNSTANGE AUS STAHLZUM ANSCHWEISSEN (Abb.14)
1) Die drei Gewindesperrz&hne im oberen Teil des Langlochs auf das
Abb. 9 Element der Zahnstange montieren. Auf
diese Weise erméglicht das Spiel auf
dem Langloch im Lauf der Zeit eventuell
erforderliche Regulierungen.
2) Den Flugel manuell in geschlossene
Position bringen.
3) Den ersten Teil der Zahnstange auf dem
Ritzel bundig auflegen und den
Gewindesperrzahn wie in Abb.16 ge-
zeigt auf das Tor schweiBen.
4) Das Tor von Hand bewegen und dabei
Uberprufen, ob die Zahnstange auf dem Ritzel aufliegt und den
zweiten und den dritten Gewindesperrzahn anschweiBen.
5) Ein weiteres Element der Zahnstange an das vorhergehende
anlegen, wie in Abb. 17 gezeigt, um die Verzahnung der beiden
Elemente in Phase zu bringen.
6) Das Tor von Hand bewegen und die drei Gewindesperrz&hne

Abb. 10

38

anschweiBen, bis das Tor vollsténdig bedeckt ist.
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4.4.2. ZAHNSTANGE AUS STAHLZUM ANSCHRAUBEN (Abb. 15)

1) Den Flugel manuell in geschlossene
Position bringen.

2) Den ersten Teil der Zahnstange auf
dem Ritzel bundig auflegen und das
Distanzstlck im oberen Teil des Lang-
lochs zwischen Zahnstange und Tor
positionieren.

3) Die Bohrstelle auf dem Tor markieren. %
@ 6,5 mm bohren und mit Gewinde- Abb. 15
bohrer @ 8 mm schneiden. Den Bol-
zen anschrauben.

4) Das Tor von Hand bewegen und dabei Uberprifen, ob die
Zahnstange auf dem Ritzel aufliegt. Die im Punkt 3 beschriebenen
Arbeitsvorg&inge wiederholen.

5) Ein weiteres Element der Zaohnstange an das vorhergehende
anlegen, wie in Abb. 17 gezeigt, um die Verzahnung der beiden
Elemente in Phase zu bringen.

6) Das Tor von Hand bewegen und die Befestigungsarbeiten wie
beimersten Element durchfihren, bis das Tor vollstandig bedeckt
ist.

Abb. 16

Abb. 17

Anmerkungen hinsichtlich der Installation der Zahnstange

* Sicherstellen, daB wahrend des Laufs des Tores keines der Elemen-
te der Zahnstange aus dem Ritzel springt.

* Die Elemente der Zahnstange durfen weder an die Distanzstlcke
noch untereinander geschweilt werden.

¢ Nach AbschluB der Installation der Zahnstange sollte der Getrie-
bemotor um ca. 1,56 mm (Abb. 18) abgesenkt werden, um ein
korrektes Ineinandergreifen mit dem Ritzel zu gewdhrleisten.

¢ Manuell Uberprifen, ob das Tor ord-

nungsgemdaB die mechanischen End- ‘
anschldge erreicht und keine Reibung L @
wdahrend des Laufs auftritt. T

s Zwischen dem Ritzel und der Zahnstan-
ge durfen keinesfalls Fett oder andere
Schmiermittel verwendet werden.

5. INBETRIEBNAHME

5.1. ANSCHLUSS ELEKTRONISCHE KARTE

SVor der Ausfilhrung jeglichen Arbeitsvorgangs auf der Karte (An-
schliisse, Programmierung, Instandhaltung) muB stets die Stromzufuhr
abgenommen werden.

Die Punkte 10, 11, 12, 13 und 14 der

SICHERHEITSVORSCHRIFTEN sind zu beachten.

Unter Beachtung der Anweisungen in Abb. 3 sind die KabelfUhrungen

und die elektrischen AnschlUsse des elektronischen Gerdts 844 T mit

dem entsprechenden Zubehdr auszuflhren.

Die Versorgungskabel sollten stets getrennt von den Kabeln fur die

Steuerung und fUr die Sicherheitsvorrichtungen (Drucktaste, Empféanger,

Photozellen, usw.) verlegen. Um das Auftreten jeglicher elektrischer

Stérungen zu vermeiden, soliten separate KabelfUhrungen verwendet

werden.

ALLGEMEINEN

Dieses Gerdt kann in den Geh&usen der Modelle E, L und LM installiert
werden. Bevor die Karte am Gehduse befestigt wird, sollten die
StutzfiBe (lange StutzfUBe fur das Modell E, kurze StutzfUBe fur die
Modelle L und LM), die in der Verpackung enthalten sind, in den 3
Bohrungen S (Abb.20) angebracht werden.

5.1.1. GERAT844T

TAB.2 TECHNISCHE EIGENSCHAFTEN 844 T

Versorgung 400V 3ph+N (+6 -10 %) 50Hz

Max. Belastung Motoren 950 W

Versorgung Zubehor 24VDC

Max. Belastung Zubehdr 500 mA

Versorgung Kontrollampe 24V~ (max.5W)

Temperatur am Aufstellungsort -20°C + 55°C

Sicherung Primdrstrom Transformator
Zubehor

Schnellverbinder - fr Decodierkarte oder Empfangerkarte RP -

Eingdnge OPEN/TEILW.OPEN/STOP/SICHERHEITSVORRICHTUNG
SCHLIESSUNG/ENDSCHALTER
Kontrollampe
Ausgdnge Blinkleuchte
Motor

Versorgung Zubehoér 24V DC

Pausenzeit (5-10-15-30-60-120-180 Sek.)
Betriebsarten A1/A2/S1/S2/E1/E2/B/C

Programmierung

Vorblinken
Bremsung Motor festgelegt
Sicherheitstaktung 255 Sek.
5.1.2. LAYOUT KARTE 844 T
o ol ®F1
1] o—f 0

RL7 RLO
(@] (@]
O
SW1 —
@ F2
Q? o I

0 DS1 — @

:IQP@ i o)
Q

DD OrLs

N Ao [ —

3 Ja Js O
s2J000000000000 DOOEo0an
12) (33 1(24) 15) -
Abb. 19
TAB. 3 BESTANDTEILE KARTE 844 T
F1 flinke Sicherung F1 5x20 F5A/250V (Transformator)
F2 tré&ge Sicherung F25x20 T1,6A/250V (Zubehor)
SW1 RESET-Taste
DS1 Mikroschalter flr Programmierung
Led LED-Diode zur Anzeige des Status der Eingéinge
J Schnellverbinder Decodierkarte/Empféngerkarte RP
J2 Klernmenleiste Niederspannung Eingéinge/Zubehor
J3 Klemmenleiste Ausgang Blinkleuchte (230V~ max. 60W)
J4 Klemmenleiste Ausgang Motor
J5 Klemmenleiste Eingang Netzversorgung
LK1 Uberbriickungsklemme flr freier Kontakt Kontrollampe
RL6-7 Relais Motor
RL8 RelaisBremsung




5.1.3. ELEKTRISCHE ANSCHLUSSE
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Abb. 20

VN | | VN NI N | | e N N N N
J2
S A B STOP FSW ——+| + — Fca FcC LAMP N L1 L2 L3
1 2 3 4 5 6 7|8 9[1011 12 13 14 15 MOTOR LINE
OPEN A OPENB | stop S S
Cl
T T 1 FINECORSA NS
Warn.Light | LIMIT SWITCH 230 vac
24Vac | FIN DE COURSE
Alre sicurezze | P> SWmax | ENDSCHALTER
Other safetfies FIN DE CARRERA
Autres sécurités —
Andere Sicherheiten
Ofros disp. seg. ® ®
1)) ( ) (
O O O O

400 Vac 3ph + N - 50 Hz

5.2. BESCHREIBUNG
5.2.1. STECKVERBINDERJ1

DerSTeckverbind@rJ] wird fUrden SchnellanschluB der Karten MINIDEC,
DECODER, EMPFANGER RP (Abb. 21, 22, 23) verwendet.

Abb. 21 Abb. 23
PLUS
(2172X%)

B e

844 T 844 T j‘ | 844 T| LEBAC ;
= (N
BAC BeCoER

Die Zubeh&rkarten werden so eingesteckt, daB die Seite ihrer

Best
Das

andteile ins Innere des elektronischen Gerafs 844 T zeigt.
Einstecken und die Herausnahme der Karten erfolgt erst nach

Abnahme der Spannung.

1

5.2.2. KLEMMENLEISTE J2 (NIEDERSPANNUNG)

OPEN A (N.O.) - volistéindige Offnung

Darunter wird jeder Impulsgeber mit Arbeitskontakt ver-
standen, der in eingeschaltetem Zustand die Offnungs-
bewegung des Tores bewirkt. In den Betriebsarten A, E
und S steuert er sowohl den Offnungs- wie den SchlieBvor-
gang.

Um mehrere Vorrichtungen mit Open A zu installieren, mus-
sen die Arbeitskontakte parallel geschaltet werden.
OPEN B (N.O.) - Offnung fiir FuBgdnger / SchlieBung
Darunter wird jeder Impulsgeber mit Arbeitskontakt ver-
standen, der in den Betriebsarten A, E und S die Offnung
des Tores fur FuBgdnger steuert. In den Betriebsarten B
und C steuert er den SchlieBvorgang.

Um mehrere Vorrichtungen mit Open B zu installieren, mus-
sen die Arbeitskontakte parallel geschaltetwerden.
Befehl STOP (N.C.)

Darunter versteht man jede Vorrichtung (Bspw. Druckta-
ste), die beim Ausschalten eines Kontakts die Bewegung
des Tores anhdlt.

Um mehrere Sperrvorrichtungen zu installieren, mussen die
Ruhestromkontakte in Reihenfolgegeschaltet werden.
SWerden keine Sperrvorrichtungen installiert, so ist der
Eingang mit der gemeinsamen Leitung zu bricken
(Klemme 5).

FSW Kontakt Sicherheitsvorrichtungen bei SchlieBung (N.C.)
Unter Sicherheitsvorrichtungen werden alle Vorrichtungen
(Photozellen, FUhlerleisten, Induktionsschleifen) mit Ruhe-
stromkontakt verstanden, die bei Vorhandensein eines
Hindernisses im von ihnen gesicherten Bereich die Bewe-
gung des Tores unterbrechen. Die Aufgabe der Sicher-

40
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heitsvorrichtungen beim SchlieBvorgang besteht im Schutz
des im Akfionsradius des Tores liegenden Bereichs wah-
rend des SchlieBvorgangs.

Der Eingriff der Sicherheitsvorrichfungen wdahrend des
SchlieBvorgangs fUhrt zu einer Umkehr der Bewegung des
Tores, wahrend er beim Offnungsvorgang keinerlei Auswir-
kung zeitigt. Die Sicherheitsvorrichtungen fur den SchlieB-
vorgang verhindern die SchlieBung des offenen oder sich
in der Pausenzeit befindenden Tors, wenn sie wdhrend
dieser Phasen ansprechen.

Um mehrere Sicherheitsvorrichtungen zu installieren, mus-
sen die Ruhestromkontakte in Reihenfolge geschaltet
werden.

2 Werden keine Sicherheitsvorrichtungen installiert, so ist
der Eingang mit der gemeinsamen Leitung zu bricken
(Klemme 5).

Gemeinsame Leitung Steuerungen

Gemeinsame Leitung Versorgung Zubehér

Positiv Versorgung Zubehdr 24V DC (+)

Die maximale Belastung des Zubehors befragt 500mA.
FUr die Berechnung des jeweiligen Verbrauchs ist auf die
Gebrauchsanweisungen der einzelnen Zubehorteile Be-
zug zu nehmen.

Ausgang Kontrollampe (Warning Light) 24V AC
Hinsichtlich des Betriebs der Kontrollampe ist auf die Pro-
grammierung der Mikroschalter Bezug zu nehmen.

2 Wird die Uberbriickungsklemme LK1 unterbrochen, er-
h&lt man einen spannungsfreien Kontakt zwischen den
Klemmen 8 und 9 (siehe Abb.24).

LK1 UNTERBROCHEN

-1%’ (Freier Kontakt)

LK1 EINGESETZT

[o] [7] [e] []

24V~ 5W max

Abb. 24

Positiv Versorgung induktiver Endschalter 24V DC (+)
Gemeinsame Leitung Endschalter

Endschalter Offnung (N.O.)

Endschalter SchlieBung (N.O.)

. die Klemmen 10-11-12-13 werden an die Karte 844 INTER-

FACE (gemeinsam mit dem Getriebemotor geliefert) unter
Bezugnahme auf den AnschluBplan in Abb.20 angeschlos-
sen.
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5.2.3. KLEMMENLEISTE J3 (Hochspannung)
Klemmenleiste fUr den AnschluB der Blinkleuchte (max. 60W).

5.2.4. KLEMMENLEISTE J4 (Hochspannung)
Klemmenleiste fUr den AnschluB des Motors.

5.2.5. KLEMMENLEISTE J5 (Hochspannung)

Klemmenleiste fUr die Versorgung 400V 3ph + Mittelleiter - 50 Hz.
Das gelb/grine Erdungskabel gemdaB Abb. 25 anschlieBen.

DEUTSCH
Betriebsarten

Die folgenden Betriebsarten stehen zur Verflgung:
A1/A2 = “Automatikbetrieb” S1/82 = “Sicherheit”
E1/E2/B = “Halbautomatischer Betrieb”C = “Totmannschaltung”

Das Verhalten der Automatikvorrichtung in den verschiedenen
Betriebsarten ist in den Tabellen 5-6-7-8-9-10-11-12 aufgefuhrt.
Pausenzeit

Unter Pausenzeit wird der Zeitraum verstanden, der nach der
vollstaindigen Offnung bis zur erneuten SchlieBung des Tores verstreicht,
wenn der Automatikbetrieb angewdhlt wurde.

Die Pausenzeiten umfassen auch den Zeitraum des eventuellen
Vorblinkens.

Betrieb Kontrollampe

Ermdglicht die Ver&dnderung des Verhaltens der Kontrollampe beim
SchlieBvorgang mittels Blinkbetrieb.

Vorblinken

Vor jeder Bewegung kann ein 5 Sekunden andauerndes Vorblinken
der Blinkleuchte angewdhlt werden. Dadurch kénnen eventuell im
Bereich des Tores vorhandene Personen hinsichtlich des
bevorstehenden Bewegungsvorganges gewarnt werden.

Abb. 25 TAB. 5 BETRIEBSART A1 (AUTOMATIKBETRIEB)
BETRIEBSARTA1 IMPULSE
5.2.6. LED-DIODEN ZUR ANZEIGE STATUSTOR O"PEN A-OPEN‘B(]) : STOP. S\ClHERHE”S.VORR.
X ) . ) o GESCHLOSSEN offnetundschlieBt keine Auswirkung keine Auswirkung
Auf der Karte beﬂnden sph 6 LED-Dioden, die den Status der Eingénge nachderPausenzeit (2)
der Klemmenleiste anzeigen: OFFENINPAUSE schlieBfnach 5Sek. (3) | blockiertdieZ&hlung erhdlt die Pause bis
Lep EIN = Kontakt eingeschaltet zumFreiwerden
Lep AUS = Kontakt ausgeschaltet SCHLESSVORGANG | Umkehr derBewegung Blockierung Umkehr der Bewegung
OFFNUNGSVORGANG keine Auswirkung Blockierung keine Auswirkung
TAB. 4 STATUS DER LED-DIODEN BLOCKIERT SchlieBung (2) keine Auswirkung keine Auswirkung
LED EIN AUS
TAB. 6 BETRIEBSART A2 (AUTOMATIKBETRIEB PLUS)
OPENA | Steuerung akfiv Steuerung nicht aktiv BETRIEBSARTA2 IMPULSE
OPENB | Steuerungaktiv Steuerung nicht aktiv STATUSTOR OPENA-OPENB(1) SToP SICHERHETSVORR.
STOP Steuerungnicht aktiv Steuerung aktiv GESCHLOSSEN offnetundschiiedt keine Auswirkung keine Auswirkung
Fsw Sicherheifsvorrichtungenfrei | Sicherheitsvorrichtungen abgedeckt nachderPausenzeif(2)
- - - OFFENINPAUSE schlieBtnach 5Sek. (3) | blockiertdieZahlung schlieBtnach5Sek.
{e9} Endschalter SchlieBung frei Endschalter SchlieBung belegt nachFreiwerden
FCA Endschalter Offnung frei Endschalter (")ffnung belegT SCHUESSVORGANG | UmkehrderBewegung Blockierung BlockierungundUmkehr
beiFreiwerden(2)
OFFNUNGSVORGANG keine Auswirkung Blockierung keine Auswirkung
BLOCKIERT SchlieBung (2) keine Auswirkung keine Auswirkung
5.3. PROGRAMMIERUNG
Fur die Programmierung des Betriebs der Automatik mussen die
entsprechenden Mikroschalter wie im folgenden Schema gezeigt, TAB. 7 BETRIEBSART S1 (SICHERHEIT)
betdtigt werden.
9 BETRIEBSARTS1 IMPULSE
STATUSTOR OPENA-OPENB(1) STOP SICHERHEITSVORR.
Betriebsart | SW1 | SW2 | SW3 GESCHLOSSEN offnetundschlieBt keine Auswirkung keine Auswirkung
= ON | ON | ON Pausenzeit (Sek) (1) nachderPausenzeit (2)
Betriebsart OFFENINPAUSE schlieBtsofort (2-3) blockiertdieZ&hlung schlieBfnach5Sek.
B OFF | ON | ON nachFreiwerden
A1-A2-S2| S1 |SW4 [SW5
S2 | ON | OFF | ON » s 5 Ton Ton SCHLESSVORGANG  |UmkehrderBewegung Blockierung UmkehrderBewegung
E2 OFF | OFF | ON OFFNUNGSVORGANG  |UmkehrderBewegung Blockierung keine Auswirkung
A | ON | ON | OFF 10 | % [OFF |ON BLOCKIERT SchlieBung @) keine Auswirkung keine Auswirkung
C | oFf | oN |oFF ]32% fg‘i} SL“F gg
| ON L OF | OFF TAB. 8 BETRIEBSART 52 (SICHERHEIT PLUS
A2 | OFF | OFF | OFF . ¢ )
BETRIEBSARTS2 IMPULSE
;'—'—' STATUSTOR OPENA-OPENB(1) STOP SICHERHEITSVORR.
GESCHLOSSEN offnetundschlieBt keine Auswirkung keine Auswirkung
ON nachderPausenzeit (2)
OFFENINPAUSE schlieBtsofort (2-3) blockiertdieZahlung  |erhdit die Pause biszum
OFF| 1 2 3 4 56 7 Freiwerden (2)
SCHUESSVORGANG  [UmkehrderBewegung Blockierung BlockierungundUmkehr|
| | beiFreiwerden (2)
* * OFFNUNGSVORGANG  [Umkehr derBewegung Blockierung keine Auswirkung
Betrieb Konfrollampe Vorblinken (2) SW7 BLOCKIERT SchlieBung (2) keine Auswirkung keine Auswirkung
Status Tor
SW6 _ . Ja ON
Geschiossen| Offnung/offen SchlieBung Nein OFF
ON dauerhaffes TAB. 9 BETRIEBSART E1 (HALBAUTOMATISCHER BETRIEB)
aus dauerhaftes Aufleuchten
"OFF | Aufleuchten Blinken BETRIEBSARTE1 IMPULSE
STATUSTOR OPENA-OPENB(1) STOP SICHERHEITSVORR.
(1) Die Pausenzeiten umfassen die eventuelle Vorblinkzeit. GESCHLOSSEN 3ffnet (2) keine Auswirkung keine Auswirkung
(2) Das Vorblinken beginnt 5 Sekunden vor jeder Bewegung. OFFEN SchlieBung (2) keine Auswirkung keine Auswirkung
SCHUESSVORGANG | UmkehrderBewegung Blockierung Umkehr der Bewegung
2 Nachjedem Eingriff auf die Programmierung muR die RESET-Taste OFFNUNGSVORGANG Blockierung Blockierung keine Auswirkung
gedruckt werden. BLOCKIERT schiieBt(beiabgedeck- | keine Auswirkung keine Auswirkung
fenSicherheitsvorr.wird
gedffinef) (2)
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TAB. 10 BETRIEBSART E2 (HALBAUTOMATISCHER BETRIEB PLUS)

BETRIEBSARTE2 IMPULSE

STATUSTOR OPENA-OPENB(1) STOP SICHERHEITSVORR.

GESCHLOSSEN offnet (2) keine Auswirkung keine Auswirkung

OFFEN SchlieBung (2) keine Auswirkung keine Auswirkung
SCHLESSVORGANG  [UmkehrderBewegung Blockierung BlockierungundUmkehr

beiFreiwerden(2)

OFFNUNGSVORGANG Blockierung Blockierung keine Auswirkung

BLOCKIERT schlieBt(beiabgedeck- keine Auswirkung keine Auswirkung

fenSicherheifsvorr. wird
gedffnet) (2)
TAB. 11 BETRIEBSART B (HALBAUTOMATISCHER BETRIEB)
BETRIEBSARTB IMPULSE
STATUSTOR OPENA OPENB (4) SICHERHEITSVORR. STOP

GESCHLOSSEN offnet (2) keine Auswirkung | keine Auswirkung | keine Auswirkung
OFFEN keine Auswirkung schlieBf (2) verhindertdieSchieBung | keine Auswirkung

SCHLESSVORGANG keine keine blockiertdie blockiertdie

Auswirkung Auswirkung Bewegung Bewegung
OFFNUNGSVOR- keine keine keine blockiert die
GANG Auswirkung Auswirkung Auswirkung Bewegung
BLOCKIERT venvolisténdigtdie| vervolistondigtdie verhindertdie | keine Auswirkung
Offnung (2) SchlieBung (2) SchlieBung

TAB. 12 BETRIEBSART C (TOTMANNSCHALTUNG)

BETRIEBSARTC STEUERUNGEN STETS GEDRUCKT IMPULSE
STATUSTOR OPENA(5) OPENB (4e5) | SICHERHEITSVORR. STOP
GESCHLOSSEN offnet keine Auswirkung | keine Auswirkung | keine Auswirkung
OFFEN keine Auswirkung schlieBt verhindertdeSchieBung | keine Auswirkung
SCHLEESSVORGANG keine blockiertdie blockiertdie
Auswirkung Bewegung Bewegung
OFFNUNGSVOR- keine keine blockiert die
GANG Auswirkung Auswirkung Bewegung
BLOCKIERT venvolsténdigtdie | vervolisténdigtdie | verhindertdie | keine Auswirkung
Offnung SchlieBung SchiieBung

M
@
®
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®

Der Eingang OPEN B steuert die teilweise Offnung.

Bei eingeschaltetem Vorblinken beginnt die Bewegung nach 5 Sek.

Wird der Impuls wahrend des Vorblinkens gegeben, beginnt die Z&hlung erneut.
DerEingang OPEN B steuert den SchlieBvorgang.

Um das Tor in Bewegung zu setzen, muB die Taste gedrickt gehalten werden. Beim
Loslassen halt das Tor in der Bewegung an.

5.4. STORUNGEN

Die folgenden Bedingungen beeintrédchtigen des stérungsfreien
Betrieb der Automatikvorrichtung:

@  Fehler des Mikroprozessors

®  Eingriff der elektronischen Sicherheitstaktung (Unterbrechung
des Betriebs nach einem Zeitraum von mehr als 255 Sek.)

® Endschalter nicht angeschlossen (oder beide ausgeldst)

¢ Die Bedingungen @ und @ fuhren lediglich zu einem Anhalten der
Automatikvorrichtung.

¢ Die Bedingung ® fuhrt zu einer Alarmsituation und verhindert jede
weitere Bewegung:

die Wiederherstellung des normalen Betriebs erfolgt erst nach
Beseitigung der Alarmursache und Druck der RESET-Taste (oder
nachdem kurzzeitig die Versorgungsspannung unterbrochen wur-
de).

Fur die Anzeige dieser Bedingung muB eine Kontrollampe ange-
schlossen werden: die Alarmmeldung wird durch ein &uBerst schnel-
les Blinken (0.25 Sek.) angezeigt.

5.5. UBERPRUFUNG DER BEWEGUNGSRICHTUNG

Den Operator entriegeln und manuell bis auf die Hdalffe des
Torlaufs schieben und erneut blockieren (siehe Paragraph 8).

2) Dem System Strom zufUhren und nachfolgend die RESET-Taste
drlcken.

3) Dem Operator einen Open-Befehl geben und Uberprifen, ob
sich das Tor in die Richtung der Offnung bewegt. Dann die RESET-
Taste dricken, um die Bewegung des Flugels anzuhalten.

4) Sollte sich das Tor in die falsche Richtung bewegen, muB die

Verkabelung der Kabel T1 und T3 des Elektromotors umgekehrt
werden.

5.6. ANBRINGUNG DER FEINBLECHE DES ENDSCHALTERS

Der Operator 844 MC-T ist mit einem induktiven Endschalter (Abb.1
Bezug 3) ausgestattet, der bei Erfassung des Feinblechs, das auf dem
oberen Teil der Zahnstange befestigt ist, das Anhalten der Bewegung
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des Tores steuert.
Um die beiden mitgelieferte Feinbleche korrekt anzubringen, ist
folgendermaBen vorzugehen:

)

2)
3)

)

5)

Den Endschalter zusammenbauen, indem das Feinblech gegen-
Uber den beiden Gewindestiften der Halterung zentriert wird
(Abb.26).

Der Automatikvorrichtung Strom zufUhren.

Das Tor in die Offnungsposition schieben und dabei mindestens
2cmZwischenraum zwischen Torund mechanischem Endanschlag
belassen.

Das Feinblech auf der Zahnstange in der Richtung der Offnungs-
bewegung gleiten lassen. Sobald die auf der Karte 844T vorhan-
denen LED-Diode FCA sich ausschaltet, das Feinblech um ca.
45mm nach vorne schieben und durch Anziehen der Schrauben
an der Zahnstange befestigen.

Das Tor von Hand in die SchlieBposition schieben und dabei
mindestens 2 cm Zwischenraum zwischen Tor und mechanischem

Abb. 26

)

7)
8)

Endanschlag belassen.

Das Feinblech auf der Zahnstange in der Richtung der SchlieB-
bewegung gleiten lassen. Sobald die auf der Karte 844T vorhan-
denen LED-Diode FCC sich ausschaltet, das Feinblech um ca.
45mm nach vorne schieben und durch Anziehen der Schrauben
an der Zahnstange befestigen.

Das System erneut verriegeln (siehe Paragraph 8).

Einen vollstdndigen Zyklus des Tors ausfihren, um den korrekten
Eingriff des Endschalters zu Uberprifen.

N.B.: sollten die Endschalter falsch montiert worden sein (dies ist
beispielsweise der Fall, wenn sich bei gedffnetem Tor die LED-
Diode FCC ausschaltet), so sind die an die Eingénge FCAund FCC
angeschlossenen Kabel untereinander auszutauschen.

Anmerkungen zur Anbringung der Feinbleche

Der Abstand zwischen den Endschaltern und den Feinbleche
sollte < 5mm betragen (Abb.11).

Um Sché&den am Operator und/oder Betriebsunterbrechungen
zu vermeiden, sollte ein Abstand von mindestens 2 cm von den
mechanischen Endanschlégen belassen werden.

5.7. EINSTELLUNG DER UBERTRAGENEN DREHMOMENTS

Die Automatikvorrichtung 844 MC-Tist mit einer mechanischen Kupplung
zum Quetschschutz ausgestattet, die (je nach Einstellung) den Schub
des Tors bei Vorhandensein eines Hindernisses begrenzt.

Nach der Entfernung des Hindernisses fuhrt das Tor die Bewegung bis
zum Erreichen des Endschalters oder bis zum Ablaufen der
Sicherheitstaktung vollsténdig aus.

Es wird empfohlen, den Drehmomentbegrenzer gemdaB der
entsprechenden gultigen Vorschriften einzustellen.

Die Einstellung der Eingriffsschwelle des Quetschschutzsystems wird
folgendermaBen ausgefuhrt:

1
2)

Die Stromzufuhr von der Automatikvorrichtung abnehmen.
Die Schutzabdeckung von der Offnung abnehmen und den
Stopfen der Einstellschraube der Kupplung gemd&B Abb.27
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vollsténdig abschrauben.

3) Die Motorwelle mit dem mitgelieferten Hebel blockiert halten und
gemdaRB Abb. 28 die Einstellschraube der Kupplung regulieren.
Um das Drehmoment zu erhdhen, wird die Schraube im Uhrzeiger-

sinn gedreht.
FUr die Reduzierung des Drehmoments wird die Schraube im
Gegenuhrzeigersinn gedreht.
S Der Operator wird mit auf maximalen Werten eingestellter
Kupplung geliefert. Daher sollte anfanglich die Schraube im
Gegenuhrzeigersinn gedreht werden, um die optimale Einstel-
lung zu ermitteln.
4) Der Automatikvorrichtung Strom zufUhren und den korrekten
Eingriff des Quetschschutzsystems Uberprifen.
< Der Operator wird serienmdéRig mit einer Einstellfeder der Kupplung
fUr Tore mit einem Gewicht bis zu 1000 Kg geliefert.
Far Tore mit hdherem Gewicht ist der Einsatz einer anderen, ebenfalls
um Lieferumfang enthaltenen Feder erforderlich.
Hinsichtlich des Austauschs der Feder ist auf die in Abb.29 dargestell-

Abb. 29

te Vorgehensweise Bezug zu nehmen.

6. TESTBETRIEB DER AUTOMATIKVORRICHTUNG

Nach AbschluB der Installation wird der Gefahrenhinweisaufkleber auf

Abb. 31

dem oberen Teil der Abdeckung angebracht (Abb.30).

Mit einem gewissen Druck den seiflichen Schutz der
Befestigungsschrauben des Operators (Abb.31) anbringen.

Nun ist die sorgfaltige Betriebstberprifung der Automatikvorrichtung
und aller an diese angeschlossenen Zubehorteile vorzunehmen.
Dem Kunden ist der “Fuhrer fUr den Benutzer” auszuhé&ndigen, ihm ist
der korrekt Betrieb sowie der Gebrauch des Getriebemotors zu
erléutern. DarUber hinaus ist auf die potentiellen Gefahrenbereiche
der Automatikvorrichtung hinzuweisen.

7. MANUELLER BETRIEB

Sollte aufgrund eines Stromausfalls oder einer Funkfionsstérung der
Automatikvorrichtung ein manueller Betrieb des Tors erforderlich sein,
so muB hinsichtlich der Entriegelungsvorrichtung folgendermaBen
vorgegangen werden:

1) Die Schutzklappe 6ffnen und den entsprechenden mitgelieferten

Abb. 32

SchlUssel in das SchloB stecken (Abb.32).

2) Den Schlussel im Uhrzeigersinn drehen und den Entriegelungshe-
bel gemd&B Abb. 33 anziehen.

3) Von Hand den Offnungs- und den SchlieBvorgang ausfihren.

Abb. 30




8. RUCKKEHR ZUM NORMALEN BETRIEB

Um zu vermeiden, daB ein versehentlicher Impuls das Tor wéhrend des

Arbeitsvorganges in Bewegung setzt, sollte vor der erneuten Entriege-

lung des Operators die Stromzufuhr von der Anlage abgenommen

werden.

1) Den Entriegelungshebel erneut schlieBen.

2) Den SchlUssel im Gegenuhrzeigersinn drehen.

3) Den Schlussel abziehen und die Schutzklappe des Schlosses
schlieBen.

4) Das Tor bis zum Einrasten der Entriegelung bewegen.

9. BESONDERE ANWENDUNGEN

Besondere Anwendungen sind bei diesem Produkt nicht vorgesehen.

10.INSTANDHALTUNG

Bei den Arbeiten zur Instandhaltung sollte stets die korrekte Einstellung
der Kupplung mit Quetschschutzfunktion und der stérungsfreie Betrieb
der Sicherheitsvorrichtungen Uberpruft werden.

10.1. NACHFULLEN DES OLS

Der Olstand im Operator sollte regelmdgig Uberpriift werden.

Bei durchschnittlicher oder geringer Einsatzh&ufigkeit ist eine jéhrliche
Kontrolle ausreichend. Bei h&ufigeren Eins&tzen sollten die Kontrollen
alle 6 Monate ausgefuhrt werden.

Um Zugang zum Tank zu erlangen, muB fur kurze Zeit der Olfllistopfen
abgenommen werden (Abb. 1 Bezug 8).

Der Olstand, der durch Sichtkontrolle Uberpriift werden kann, muB den
Kupferstrang des Elektromotors umspulen (Abb. 34).

Bei der Nachfullung muB das Ol bis zum Pegelstand aufgefullt werden.
Dabei solite ausschlieBlich Ol vom Typ FAAC XD 220 verwendet

Abb. 34

werden,

11.REPARATUREN

FUr eventuell erforderliche Reparaturarbeiten sollfe man sich
ausschlieBlich an autorisierte Reparaturwerkstétten der Firma FAAC
wenden.

DEUTSCH
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FUHRER FUR DEN BENUTZER

AUTOMATIKVORRICHTUNG 844 MC-T

Die Anweisungen sollten vor dem Betrieb des Gerdts aufmerksam
gelesen und aufbewahrt werden, um auch in Zukunft auf sie Bezug
nehmen zu kénnen.

ALLGEMEINE SICHERHEITSVORSCHRIFTEN

Die Automatikvorrichtung 844 M C-T gewdhrleistet bei fachgerechter
Installation und bestimmungsgemd&Bem Gebrauch einen hohen Si-
cherheitsstandard.

Einige einfache Verhaltensweisen kédnnen dartber hinaus Unfdalle und

Sch&den vermeiden:

- Personen und insbesondere Kindern sollte der Aufenthalt im Aktions-
radius der Automatikvorrichtung nicht gestattet werden. Auch Ge-
genstdnde sollten nicht in diesem Bereich abgestellf werden. Dies gilt
insbesondere wdhrend des Betriebs.

- Die Funksteuerung oder andere Gerdte, die als Impulsgeber dienen
kénnen, sollfen Kindern unzugénglich aufbewahrt werden, um zu
verhindern, daB die Automatikvorrichtung versehentlich gestartet
wird.

- Die Automatikvorrichtung ist kein Spielzeug fur Kinder !!

- Den Bewegungen des Tores ist nicht absichtlich entgegenzuwirken.

- Es sollfe vermieden werden, daB Zweige oder Str&ucher die Bewe-
gung des Tores behindern.

- Die Leuchtanzeigen sollten stets einsatzbereit und gut sichtbar sein.

- Das Tor sollte nicht manuell betdtigt werden, bevor dieses entriegelt
wurde.

- Im Falle von Betriebsstérungen sollte das Tor entfriegelt werden, um
denZugang zu erméglichen. Danach st der Eingriff von qualifiziertem
Fachpersonal abzuwarten.

- Nachdem die Anlage auf manuellen Betrieb umgestellt wurde, ist vor
der Wiederherstellung des normalen Betriebs die Stromzufuhr von
der Anlage abzunehmen.

- Auf den Bestandteilen des Automatiksystems durfen keinesfalls Ver-
anderungen vorgenommen werden.

- Der Beftreiber sollte keinerlei Reparaturarbeiten oder sonstige direk-
te Eingriffe selbst vornehmen. Diesbezlglich sollte er sich ausschlieB-
lich an qualifiziertes Fachpersonal wenden.

- Die Funktionstichtigkeit der Automatikvorrichtung, der Sicherheits-
einrichtungen und der Erdungsanschlusse sollte mindestens halbjéhr-
lich durch qualifiziertes Fachpersonal Uberpruft werden.

BESCHREIBUNG

Die Automatikvorrichtung 844 MC-T eignet sich inidealer Weise fUr die
Kontrolle von Fahrzeugzufahrten im industriellen Bereich.

Die Automatikvorrichtung 844 MC-T fUr Schiebetore besteht aus einem
elektromechanischen Operator, der die Bewegung mit einem auf
dem TorangebrachtenZahnstangengetriebe auf den Flligel Ubertrégt.
Der Betrieb des Schiebetors erfolgt Uber eine elektronische
Steuervorrichtung, die in einem vom Operator getrennten Gehduse
untergebracht ist.

Empfangt das Gerat bei geschlossenem Tor einen Offnungsbefehl
Uber die Funksteuerung oder jede andere geeignete Vorrichtung,
startet es den Motor bis zum Erreichen der Offnungsposition.

Wurde der Automatikbetrieb eingestellt, schlieBt sich das Tor erst nach
einer festgelegten Pausenzeit wieder.

Wurde hingegen der halbautomatische Betrieb eingestellt, so ist fur
die SchlieBung die Gabe eines zweiten Impulses erforderlich.

Wird wéhrend des SchlieBvorgangs ein Offnungsimpuls gegeben, so
fuhrt dies stets zur Umkehrung der Bewegung.

Ein Stoppimpuls (soweit vorgesehen) fUhrt stets zum Anhalten der
Bewegung.

Hinsichtlich der genauen Funktionsweise der Automatikvorrichtung in
den verschiedenen Betriebsarten sollte man sich an den
Installationstechniker wenden.

Die Automatikvorrichtungen sind mit Sicherheitseinrichtungen
(Photozellen, Leisten, usw.) ausgestattet, die SchlieBung des Tors
verhindern, wenn sich ein Hindernis innerhalb ihres Akfionsradius
befindet.

Das System gewdhrleistet eine mechanische Verriegelung des Tors,
wenn sich der Motor nicht in Betrieb befindet, und daher muB keinerlei
SchloB installiert werden.

Die manuelle Offnung ist daher maéglich, indem lediglich auf das
entsprechende Entriegelsystem eingewirkt wird.

Der Getriebemotorist mit einerregulierbaren mechanischen Kupplung
ausgestattet, die erforderliche Sicherheitsvorrichtung fur den
Quetschschutz bietet.

Ein induktiver Sensor erfaBt den Durchlauf der Feinbleche auf der
Zahnstange, die den Positionen des Endschalters entsprechen.
Das elekfronische Steuergerdt ist in einem vom Getriebemotor
getfrennten Gehduse untergebracht.

Eine bequeme manuelle Entriegelvorrichtung ermoglicht den Betrieb
des Tors im Falle von Stromausfallen oder Stérungen.

Die Leuchtanzeige gibt an, daB sich das Tor in Bewegung befindet.

MANUELLER BETRIEB

Sollte aufgrund eines Stromausfalls oder einer Funkfionsstérung der

Automatikvorrichtung ein manueller Betrieb des Tors erforderlich sein,

so muB hinsichtlich der Entriegelungsvorrichtung folgendermaBen

vorgegangen werden:

1) Die Schutzklappe 6ffnen und den entsprechenden mitgelieferten
SchlUssel in das SchloB stecken (Abb.1).

2) Den Schlussel im Uhrzeigersinn drehen und den Entriegelungshe-
bel gemdB Abb. 2 anziehen.

3) Von Hand den Offnungs- und den SchlieBvorgang ausfihren.

RUCKKEHR ZUM NORMALEN BETRIEB
Um zu vermeiden, daB ein versehentlicher Impuls das Tor w&hrend des
Arbeitsvorganges in Bewegung setzt, sollte vor der erneuten Entriege-
lung des Operators die Stromzufuhr von der Anlage abgenommen
werden.
1) Den Entriegelungshebel erneut schlieBen.
2) Den Schlussel im Gegenuhrzeigersinn drehen.
3) Den Schlussel abziehen und die Schutzklappe des Schlosses
schlieBen.
4) Das Tor bis zum Einrasten der Entriegelung bewegen.

Abb. 1

Abb. 2




